ggfj) 



8 APR aw 




rAT 03 /0 03 0 4 



OSTERREICHISCHES PATENTAMT 

A- 1200 Wien, Dresdner Strafce 87 



Kanzleigebuhr €11,00 
Schriftengebuhr € 52,00 



recd 31 OCT 2003 



WIPO 



PCT 



» 



» 



Aktenzeichen GM 680/2002 

Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass 

Gerhard Schimanz 
in A-9061 Wolfnitz, Ringweg 26 
(Karnten), 

am 14. Oktober 2002 eine Gebrauchsmusteranmeldung betreffend 

"Banner", 

uberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnungen 
mit der ursprunglichen, zugleich mit dieser Gebrauchsmusteranmeldung 
uberreichten Beschreibung samt Zeichnungen ubereinstimmt. 




Osterreichisches Patentamt 
Wien, am 15. Oktober 2003 

Der Prasident: 
i. A. 
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||73] Gebrauchsm usterinhaber. 



Schimanz Gerhard 
WBIfnitz (AT) 



f54] Gegenstand: Banner 

[67] Umwandlung aus A 

[62] Ausscheidung aus: 

HO {21] Angemeldet am: 200210 14 , 

[33|[32][3T| Unionsprioritat 
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|42] Beginn des Schutzes: 
[45] Ausgegeben am: 
[72| Erfinder: 



Die Erfindung' betrif ft ein Banner, wie es von Flugzeugen geschleppt 
wird und beispielsweise Werbeauf drucke tragt. 

Die bekannten Banner besitzen eine mit dem.vorderen Ende des Banners 
verbundene Bannerstange, die uber eine sogenannte "Bannerspinne" und uber 
ein Schleppseil mit dem das Banner schleppenden Flugzeug verbunden ist. 

Bei bekannten Bannern ist es nicht moglich, diese uber das Schlepp- 
seil noch vor dem Start mit dem Flugzeug, welches das Banner schleppen 
soil, zu verbinden. 

Es wird daher so gearbeitet, dass das Banner gegebenenf alls gefaltet 
auf der Startbahn aufgelegt wird und die Bannerspinne uber ein kurzes 
Verbindungsseil mit einem sogenannten "Loop" (in sich geschlossene 
Seilschlinge) verbunden wird. Das Loop wird an zwei stangen befestigt, so 
dass ein Teil gespannt ist und der andere Teil, an dem die Bannerspinne 
befestigt ist, nach unten durchhangt. Ein Flugzeug, an dem ein Schleppseil 
mit Haken am freien Ende befestigt ist, fliegt nun so uber das Loop, dass 
das obere horizontale Stuck des Loop mit dem Schleppseil gekuppelt wird. 

Dies ist nicht nur eine zeitaufwandige, sondern auch eine nicht 
ungefahrliche fliegerische Tatigkeit, da die Gefahr besteht, dass sich das 
Fahrwerk des Flugzeuges im Loop verhangt oder aber der Haken am Schlepp- 
seil beispielsweise am Boden hangehbleibt, was im schlimmsten Fall dazu 
ftthrt, dass das Flugzeug absturzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein Banner der eingangs 
genannten Gattung so weiter zu bilden, dass es schon vor dem Start mit dem 
das Banner schleppenden Flugzeug verbunden werden kann. 

Gelost wird diese Aufgabe mit einem Banner, das die Merkmale von 
Anspruch 1 aufweist. 

Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen des erf indungsgemafied 
Banners sind Gegenstand der Unteranspruche . 

Dadurch, dass an der Bannerstange Scheiben befestigt sind, welche 
die Bannerstange im Abstand vom Boden halten, kann die Bannerstange und 
das an ihr befestigte Banner einschliefilich der Spinne uber das Schlepp- 
seil schon vor dem Start mit dem Flugzeug verbunden werden. Durch den vom 
Propeller des startenden Flugzeuges erzeugten "Wind" wird das Banner vom 
Boden abgehoben, da die Bannerstange dank der Scheiben vom Boden, also von 
der Oberseite der Startbahn, Abstand hat. So ist ein problemloses Starten 
m6glich. 

Die Zahl und die Art der, beispielsweise als Rader dienenden, Schei- 
ben an der Bannerstange ist beliebig und wird unter anderem von der GrOfle 
(Breite) des Banners und dessen Gewicht abhangen. Haufig gentigen aber zwei 
Scheiben. 
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Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachstehenden Beschreibung mit Bezug auf die Zeichnungen, in 
denen ein Ausf tthrungsbei spiel gezeigt ist. 

Fig. 1 zeigt in schematisierter Darstellung ein Banner, das von 
einem Flugzeug geschleppt wird, Fig. 2 das am Boden aufgelegte Banner 
teilweise in SchrSgansicht, Fig. 3 das Banner (teilweise) in Ansicht von 
vorne, Fig. 4 und 5 in auseinandergezogenen Darstellungen als RSder 
dienende Scheiben an den Enden der Bannerstange . 

Wie in Fig. 1 gezeigt, wird ein Banner 1 von einem Flugzeug 2 ge- 
schleppt, mit dem es tiber ein Schleppseil 3 und eine Bannerspinne 4 
gekuppelt ist. Am vorderen Ende des Banners 1 ist eine Bannerstange 5 
vorgesehen, an der beidseits des Banners 1 Scheiben 10 (RSder) vorgesehen 
sind. 

Vor dem Start wird das Banner 1, so wie es in den Fig. 2 und 3 
gezeigt ist, gegebenenf alls gefaltet, auf der Startbahn 6 aufgelegt, wobei 
die an den Enden der Bannerstange 5 vorgesehenen Scheiben 10 neben dem 
gefaltet aufgelegten Banner 1 auf der OberflSche der Startbahn 6 aufliegen 
(in Fig. 2 sind diese Scheiben 10 nicht gezeigt) . Diese Situation ist in 
Fig. 3 gezeigt. 

Wenn nun das Flugzeug 2 startet, wird durch den Wind des Propellers 
das Banner 1, das an seinem vorderen mit der Bannerstange 5 verbundenen 
Ende durch die Scheiben 10 im Abstand von der Oberfl&che der Startbahn 6 
gehalten wird, wenigstens ttber den Grofiteil seiner LSnge, im Abstand tiber 
der Startbahn 6 angeordnet sein, so dass es den Start des Flugzeuges 2 
durch Schleifen am Boden 6 nicht behindert. 

Um die Bremswirkung des Banners 1 und der Bannerstange 5 klein zu 
halten, sind die Scheiben 10 an der Bannerstange 5 bevorzugt (frei) 
drehbar angebracht, wirken also als Rader. 

Eine mSgliche Ausftihrungsform von Scheiben 10, die als RSder wirken, 
ist in den Fig. 4 und 5 jeweils in auseinandergezogener Darstellung 
gezeigt. 

Dabei zeigt Fig. 4 die Scheibe 10, die kreisrund ist und rechts und 
links ihrer LagerSf f nung 12 durch angeschraubte oder angenietete Lauf- 
scheibenf lansche 13 verst&rkt ist, so dass sie auf der Bannerstange 5 
gleichmSfiig und m6glichst reibungsfrei laufen kann. Rechts und links der 
mit den Lauf scheibenf lanschen 13 besttickten Scheibe 10 sind LagerbGcke 14 
vorgesehen, die mit der Bannerstange 5 mit Hilfe von Schrauben 15 verbun- 
den sind, die Locher 16 in der Bannerstange 5 durchgreif en. Zwischen 
diesen Lagerb5cken 14 ist die Scheibe 10 als Rad drehbar auf genommen. 



Das in Fig. 4 gezeigte Ende der Bannerstange ist das Ende "ohne 
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Gewicht" 



r wogegen das in Fig. 5 gezeigte Ende das Ende der Bannerstange 



"mit Gewicht" 19 ist, das am Sufieren Ende der Bannerstange 5 f also au- 
fierhalb der Scheibe 10 durch eine Schraube 17 an der Bannerstange 5 
befestigt wird. Durch das Gewicht 19 und den ebenfalls mit der Schraube 17 
an der Bannerstange 5 befestigten Sturzschlauch 18 wird erreicht, dass die 
Bannerstange 5 und damit das Banner 1 beim Schleppen durch ein Flugzeug 2 
wahrend des Fluges eine im wesentlichen lotrechte Lage einnimmt, da das 
Ende der Bannerstange 5 mit Gewicht 19 und Sturzschlauch 18 nach unten 
weist. 

Zusammenfassend kann ein Ausftihrungsbei spiel der Erfindung wie folgt 
beschrieben werden: 

Ein Banner 1, das tiber ein Schleppseil 3 von einem Flugzeug 2 zu 
schleppen ist, besitzt eine Bannerstange 5, die mit dem Schleppseil 3 tiber, 
eine Bannerspinne 4 verbunden ist. Beidseitig des Banners 1 sind an der 
Bannerstange 5 als Laufrader dienende Scheiben 10 drehbar gelagert. 
Dadurch wird die Bannerstange 5 vor dem Start im Abstand von der Ober- 
fiache der Startbahn 6 gehalten, so dass unter der Wirkung des vom Propel- 
ler des Flugzeuges 2 erzeugten "Windes" das Banner 1 nicht auf der Start- 
bahn 6 aufliegt, also ein problemloses Starten des Flugzeuges 2 mit 
angekuppeltem Banner 1 mSglich ist. 



to oonocc-ocr.oco o e % o 
CO oo oo or oo 

-4- 

Ansprtiche : 

1. Banner (1) mit Bannerstange (5), das tiber eine Bannerspinne (4) 
und ein Schleppseil (3) mit einem Flugzeug (2) kuppelbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der Bannerstange (5) wenigstens zwei Scheiben (10) 
angeordnet sind. 

2. Banner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass die Schei- 
ben (10) kreisrund sind. 

3. Banner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Scheiben (10) an der Bannerstange (5) drehbar gelagert sind. 

4. Banner nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Scheiben (10) an den Enden der Bannerstange (5) neben beiden 
LSngsr&ndern des Banners (1) angeordnet, insbesondere drehbar gelagert, 
sind. 

5. Banner nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Scheiben (10) beidseitig Lauf scheibenf lansche (13) tragen und 
tiber diese drehbar auf der AuAenflache der Bannerstange (5) sitzen. 

6. Banner nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass zur Lagesicherung der Scheiben (10) beidseits der Scheiben (10) bzw. 
der mit ihnen verbundenen Lauf scheibenf lansche (13) Lagerbdcke (14) 
vorgesehen sind. 

7. Banner nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager- 
b3cke (14) mit der Bannerstange (5) verbunden sind. 

8. Banner nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager- 
bdcke (14) mit Hilfe von die Bannerstange (5) durchsetzenden Schrauben 
(15) an der Bannerstange ' (5) befestigt sind. 

9. Banner nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass an einem Ende der Bannerstange (5) ein Gewicht (19) vorgesehen ist. 

10. Banner nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewicht 
(19) innerhalb der Bannerstange (5) angeordnet ist. 

11. Banner nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
mit Gewicht (19) versehene Ende der Bannerstange (5) durch einen Sturz- 
schlauch (18) verlangert ist. 

12. Banner nach einem der Ansprtiche 9 bis 11, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Gewicht (19) und der Sturzschlauch (18) durch eine die 
Bannerstange (5) querende Schraube (17) mit dieser verbunden ist. 

2002.10.14 Gerhard Schimanz 

vert^^^.^ 

DIPL.-ITMG. MANFRED BEER 
D1PL-ING. RlilNIlARD REHENBERGER 
durch: 
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Zusamraenf assung : 



Ein Banner (1), das tiber ein Schleppseil (3) von einem Flugzeug (2) 
zu schleppen ist, besitzt eine Bannerstange (5) , die mit dem Schleppseil 
(3) tiber eine Bannerspinne (4) verbunden ist. Beidseitig des Banners (1) 
sind an der Bannerstange (5) als LaufrSder dienende Scheiben (10) drehbar 
gelagert. Dadurch wird die Bannerstange (5) vor dem Start ira Abstand von 
der Oberfiache der Startbahn (6) gehalten, so dass unter der Wirkung des 
vom Propeller des Flugzeuges (2) erzeugten "Windes" das Banner (1) nicht 
auf der Startbahn (6) aufliegt, also ein problemloses Starten des Flugzeu- 
ges (2) mit angekuppeltem Banner (1) mOglich ist. 



(Fig, 1) 




